Larmaktionsplan

gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz, 4. Stufe (2024)

Kommune Bischofswerda

Bundesland Sachsen g

1. Aligemeine Angaben

1.1 Fir die Aktionsplanung zustandige Behoérde

Name der Stadt/Gemeinde Bischofswerda

Gebietskorperschaft Gemeinde

Amtlicher Gemeindeschlissel 14625040

Vollstandiger Name der Behorde GroRe Kreisstadt Bischofswerda
Strale Altmarkt

Hausnummer 1

Postleitzahl 01877

Ort Bischofswerda

E-Mail (freiwillige Angabe) stadtplanung@bischofswerda.de
Internet-Adresse (freiwillige Angabe) www.bischofswerda.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und ggf.
anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird !

Beschreibung der Gemeinde

Die Stadt Bischofswerda ist eine Kleinstadt mit 10.686 Einwohnern (Stand 31.12.2022) im landlichen Raum, die im LSG
"Westlausitz" liegt. HauptverkehrsstraRen sind die B6, B98 und S 111. Weiterhin ist Bischofswerda ein Verkehrsknoten mit
regionaler Bedeutung (Bahnstrecke Gorlitz - Dresden, Bahnstrecke Neukirch-West- Bischofswerda). Es besteht erhohte
Belastung in nachfolgenden Bereichen:

- B 98 --> nordliche Westumfahrung der Stadt Bischofswerda

-5 111 --> insbesondere Bautzener StralRe, Bereich 6stlicher Ortsausgang
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1.3 Rechtlicher Hintergrund 2

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung
in § 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung uber die Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Lairmgrenzwerte

Eine Ubersicht geltender nationaler Lirmgrenzwerte, die als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Bekdampfung und Minderung von Liarm verwendet werden enthdlt Anhang I1ll der LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung. Das Dokument kann auf folgender Internetseite abgerufen werden:

https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung 1667389269.pdf

Informationen Uber zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte o. 3., die im Aktionsplan verwendet wurden (freiwillige
Angabe)
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2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind 3

2.1.1 Hauptverkehrsstrallen (freiwillige Angabe)

Angaben (ber die geschéatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbédndern

Loey [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 >75
Anzahl 31 48 189 0 0
Laigrt [dB(A] >45-50 | >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 >70

Anzahl 37 47 190 0 0 0

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im
kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] > 55 > 65 >75
Fléiche/km2 2,003106 0,454115 0,079647
Schulgebiude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben zur geschéatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle ischamischer [Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
Anzahl 0 57 17

2.1.2 Haupteisenbahnstrecken
(Larmkartierung des Eisenbahnnundesamtes) (freiwillige Angabe)

Angaben (ber die geschéatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbédndern

Loey [dB(A)] >55-59 [>60-64 |>65-69 [>70-74 [>75
Anzahl 4 5 0 0 0
Laigrr [dB(A] >45-50 [>50-54 [>55-59 |>60-64 [>65-69 [>70

Anzahl 12 5 0 0 0 0

Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&duser im
kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km® 0,0919 0,0009 0
Schulgebiude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0

Angaben zur geschéatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle starker Falle starker
Belastigung Schlafstorung
Anzahl 2 0
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2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Lirmkarten 4

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpgy durch Larm von HauptverkehrsstraRen 268
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lyg: durch Larm von HauptverkehrsstraBen e
ausgesetzt sind:

... einer potenziell gesundheitsgefahrdenten Larmbelastung ab 65 dB(A) Lpgy 189
durch Larm von HauptverkehrsstraRen ausgesetzt sind:

... einer potenziell gesundheitsgefdhrdenten Larmbelastung ab 55 dB(A) Lyign 190
durch Larm von HauptverkehrsstraRen ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpgy durch Larm von 5
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lygn; durch Larm von 0
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

... einer potenziell gesundheitsgefdhrdenten Larmbelastung ab 65 dB(A) Lpgy .
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

... einer potenziell gesundheitsgefdhrdenten Larmbelastung ab 55 dB(A) Lyign .
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

2.3 In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen /

bei LAP ohne MaBBnahmen: Begriindung des Abwagungsergebnises >

Bezuglich HauptverkehrsstraRen und sonstigen Larmquellen

B 98 --> StralRenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland
S 111 --> StralRenbaulasttrager Freistaat Sachsen

Die Stadt selbst schreibt keine MaRnahmen im Rahmen ihrer LAP fest, da sie selbst nicht Baulastrager der vorgenannten
StraRen ist.

Sie wirkt gegeniiber den StraRenbaulasttragern auf entsprechende LarmschutzmaBnahmen hin. Konkrete MaRnahmen zur
Larmminderung wurden durch Forderprogramme des Bundes den Gebdudeeigentiimern angeboten. Durch den
StraBenbaulastrager sind in Ortsdurchfahrten aus Larmschutzgriinden bei kiinftigen Fahrbahnerneuerungen grundsatzlich
konventionelle larmmindernde Deckschichten einzusetzen.

Bezliglich Haupteisenbahnstrecken

Es sind keine relevanten Larmprobleme vorhanden, die mit dem Eisenbahnbundesamt zu thematisieren sind.

Seite 4



2.4 Kriterien fiir die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des Lairmaktionsplans 6 (freiwillige Angaben)

Kosten-Nutzen-Analysen | |

Hohe der Larmbelastung | |

Zahl der larmbelasteten Menschen | |
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Zusatzliche Kriterien / Erlduterungen:
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3. MaRnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung 7

Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstrallen:

Lfd. Nr.

MaRnahmenart ®

Erlduterung (Wo, was)

1

Schallschutzfenster

B 6, freiwillige Larmsanierung der Ortsdurchfahrten gemaR
Verkehrslarmschutz-RL passiv (Schallschutzfenster)

Neubau von UmgehungsstraRen oder -briicken

B 98, abschnittsweiser Neubau der Ortsumgehung Bischofswerda zur
Verkehrsentlastung der Ortsdurchfahrt

Neubau von UmgehungsstraRen oder -briicken

B 98, Larmvorsorge beim Neubau der Ortsumgehung Bischofswerda gemaR
16. BImSchV aktiv (larmmindernde Fahrbahndecke)

10

11

12

13

14

15
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Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

(sofern diese Uiber die streckenbezogenen MaRBnahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen

und in Zusténdigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

Lfd. Nr.

MaRnahmenart °

Erlduterung (Wo, was)

1

10

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre (einschlieBlich der MaBnahmen

zum Schutz ruhiger Gebiete) **

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung an HauptverkehrsstraRen:

- . Kosten der
8 Erlauterung Erlauterungen des erwarteten
Lfd. Nr. MaRnahmenart o MaBnahme [€]
(Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) o
(freiwillige Ang.)
~ . - A S1171, ggt. R . . A
1 Larmreduzierung fiir sensible Redy 'efﬁn Larmschutz fiir ruhige Gebiete
. Zi
Gebiete lerung (M2 im VEP 2030)
Geschwindigkeit
2
3
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10

Erlauterungen des erwarteten Nutzens (zusammenfassende Bewertung)

Durch eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit im Bereich der S 111 zwischen BeethovenstralRe und Lindenstrafle wird
eine Verbesserung des Larmschutzes fir die ruhigen Gebiete erwartet. Dies bedarf vor der Umsetzung einer sachgerechten

Abwagung.

Geplante MalRnahmen zur Larmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese Uber die streckenbezogenen Malnahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und

in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

Lfd. Nr.

MaRnahmenart °

Erlauterung
(Wo, was)

Erlauterungen des erwarteten
Nutzens (freiwillige Angabe)

Kosten der
MalRnahme [€]
(freiwillige Ang.)
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10

Erlduterungen des erwarteten Nutzens (zusammenfassende Bewertung)

3.3 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm 12

Gibt es eine langfristige Strategie?

Wenn ja: Erlduterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Ja

Die Stadt Bischofswerda hat am 30.05.2023 einen Verkehrsentwicklungsplan 2030+ mit integriertem Radverkehrskonzept
beschlossen, der VerkehrsmaBnahmen zur Larmreduzierung vorsieht.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete !

2

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wurde gepriift. Angabe, ob im Larmaktionsplan Ja

ruhige Gebiete festgesetzt werden:

Wenn ja:

Lfd. Nr. Name des ruhigen Gebietes Art des Ruhigen Gebietes Schutzmallinahmen

1 Lutherpark mit Spielplatz, Flst. 509, Bischofswerda Griinfliche/Parkanlage/ Spielplatz | ggf. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit
2 Alter Friedhof, Am Friedhof Friedhof ggf. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit
3 Grund- und Oberschule, KirchstraRe 27-29 Schule gef. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit
4 Goethepark, Flst.1057/1, Bischofswerda Parkanlage ggf. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit

Seite 10



5 Dresdener Strale 17 Hospiz ggf. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit

6 Am Lutherpark 10 betreutes Wohnen ggf. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit

7 Bautzener Stralle 37 Altenheim ggf. Reduzierung Fahrgeschwindigkeit

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die rdaumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete in

. - . 14
georeferenzierter Form zu Gbermitteln.

3.5 Geschdtzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich der

Verkehrslarm durch die vorgesehenen MaBBnahmen innerhalb der nachsten fiinf Jahre reduziert 1

Anzahl entlastete Personen an Hauptverkehrsstraen | 30 |

Anzahl entlastete Personen an Haupteisenbahnstrecken *° | 0 |
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit *’

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung 18

Von: | 08.04.2024 | Bis: 10.05.2024

4.2 Art der offentlichen Mitwirkung 19

Anzeigen/Werbung Nein
Ansprache verschiedener Interessentrager Nein
Informationskampagne Nein
Besprechungen/Sitzungen Ja

Offentliche Veranstaltung Ja

Umfrage Nein
Workshop Nein

Andere Mittel/Instrumente

Homepage, Amtsblatt, Facebook, Beteiligungsportal

Es erfolgte eine friihzeitige Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung vom 15.01.2024 bis 18.02.2024.

Die Ergebnisse wurden in der Planung fortgeschrieben.

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

Blrger:innen

Nein

Nichtstaatliche Organisationen

Nein

Staatliche Stellen

Nein

Privatwirtschaft

Nein

Andere Interessentrager (ergdnzen bei Bedarf)

Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben (freiwillige Angabe) :
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4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit 20

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellung- Ja
nahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wahrend der offentlichen Konsultation einge- Nein
gangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tber- Ja
arbeitet wurde:

Wenn ja, Erlduterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation iberarbeitet wurde:

Es gab Hinweise aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung. Diese wurden nicht in den LAP eingearbeitet, da sie nicht
die Strallenabschnitte betrafen, die fiir den LAP relevant sind.

4.5 Dokumentation® (freiwillige Angaben)

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation:

Es gab in den Stadtratssitzungen am 26.03.2024 sowie am 28.05.2024 die Méglichkeit unter dem Punkt "Biirgeranfragen"
Stellungnahmen zum LAP abzugeben. Es haben keine Biirgerinnen und Birger diese Beteiligungsform genutzt.

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan  (freiwillige Angaben)

Geschéatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans
(ohne MaBnahmenumsetzung) [€]:

Geschétztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan

beschriebenen MaRnahmen® :
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6 Evaluierung des Aktionsplans22

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des

Ja
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlduterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans (freiwillige
Angabe)

Der LAP wird nach 5 Jahren Gberprift und erforderlichenfalls Giberarbeitet. Wahrend der Laufzeit erfolgt in regemaRigen
Abstanden eine Information der Gremien (zust. Ausschuss) tiber den Stand der Umsetzung. Die Gemeinde wirkt gegentber
den MaRBnahmentragern auf die Umsetzung der im LAP enthaltenen MaRnahmen hin.

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des

u . . Nein
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Nennung der geplanten Regelung 2 (freiwillige Angabe)
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft durch Stadt-/Gemeinderatsbeschluss getreten24

am: | 28.05.2024

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Li:irmaktionsplans26 (freiwillige Angabe)

zum: | |

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet”’

https://www.bischofswerda.de/aktuell-und-wissenswert/logoskonzeptestatistik.html
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